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Al febrer de 1951 van comencar a circular uns fulls de ma per Barcelona que animaven
la gent a no utilitzar el tramvia en protesta per la pujada abusiva de tarifes. En concret,
la companyia municipal de transports havia augmentat el preu del bitllet en gairebé un
50%, de 50 a 70 centims de pesseta. Els fulls de ma donaven un argument definitiu per a
la rabia col-lectiva: a Madrid el bitllet només costava 40 centims, gairebé la meitat.

La protesta va passar a la historia com la primera vaga quasi general del franquisme, i
ens va deixar imatges impagables de tramvies plens de policies de paisa per donar im-
pressié de normalitat. La vaga va ser tot un exit gracies a la participaci6 entusiasta de la
poblacid, que durant dues setmanes va anar a la feina a peu, i la tasca propagandistica
dels partits obrers i catalanistes. La “Barcelona rebel” llibertaria i republicana va tornar
a la portada dels mitjans internacionals. Al final, Franco va destituir el governador civil i
I’alcalde de Barcelona, i el bitllet va tornar als 50 centims.

La protesta contra els peatges a Catalunya va cami de convertir-se també en una fita mi-
tica. En pocs dies ja ha aconseguit que s’hi uneixin 1.500 conductors que han passat
peatges sense pagar, segons ha reconegut 'empresa gestora Abertis. El hashtag #novull-
pagar treu fum a Twitter i a Youtube ja es poden consultar gairebé un centenar de vi-
deos de conductors que han seguit 'exemple pioner de Josep Casadella. El suport entu-
siasta de la majoria de diaris digitals catalans contrasta amb el silenci hermeétic que ha
mantingut La Vanguardia, en una actitud molt similar a la que va tenir el 1951.

Els peatges, siguin publics o privats, tenen dues funcions: La primera és fer pagar a qui
utilitza una via rapida el cost de la seva construccid. En esséncia, els que no tenen cotxe
no han de subvencionar la comoditat dels que si que en tenen. A escala internacional,
també s’accepta que els ciutadans de Franca no tenen per queé subvencionar els camions
espanyols que utilitzen les seves autopistes en ruta cap a altres paisos. Per aixo moltes
vies rapides d’accés a les ciutats i grans rutes troncals solen ser de peatge a la majoria de
paisos seriosos.

La segona funci6é d’un peatge és regular el transit en vies singulars que no convé o és
massa car desdoblar. Aix0 inclou tant fer pagar per una carretera que creua un parc na-
tural com els peatges dels tinels de Vallvidrera o del Cadi.

Catalunya és, en aquest sentit, un pais forca racional. Hi ha bones vies rapides, gairebé
totes de pagament, i hi ha alternatives raonables, tant a les entrades de Barcelona com a
les rutes troncals. L'tinica excepcié és I'eix de I'’AP-7, les alternatives a la qual -N2 a Gi-



rona i N340 a Tarragona- s6n autentics mata-conductors carregats de camions.

El motiu per a la rabia, doncs, es troba quan mirem més enlla de I'Ebre. Com al 1951, el
que a Catalunya és racionalitat a la resta d’Espanya és pura malversaci6é de fons publics.
Només aixi es pot entendre que totes les radials que surten de Madrid siguin gratuites, a
més de 1'M-30, M-40 i M-50, totes construides sempre gracies al pressupost de 1'Estat.

En aquest cas la gota que fa vessar el got no ha estat una pujada de preus, sin6 1’ame-
naga de rescatar les redundants autopistes de fireta madrilenyes que no utilitza ningt a
base d’allargar encara més les concessions de les autopistes catalanes. Vaja, que els cata-
lans hauriem de pagar les nostres autopistes de peatge, les madrilenyes gratuites i... les
madrilenyes de peatge també! Aixod és inacceptable i ja ho vaig denunciar en aquesta co-
lumna el passat 12 de marg.

Per aixo, el #novullpagar té tot el sentit del mén. Com que no ens podem negar a pagar
unes autovies madrilenyes que no utilitzem, I'tinica opcié que ens queda als catalans,
com fa 60 anys, és negar-nos a pagar els peatges que si que utilitzem per forcar una ra-
cionalitzacié del sistema.

Per0 alerta, perque al 1951 es va guanyar la batalla, pero al 1957 es va tornar a produir
una protesta massiva per la pujada del bitllet i la diferéncia amb Madrid. Les vagues no-
més van servir per a posar pegats momentanis sense solucionar la discriminacié. I
aquest és el risc, també, el 2012. Es molt possible que la protesta avorti el pla de rescat
“catala” de les autopistes madrilenyes, pero la resta seguira igual. Seguirem pagant el
que no paguen a Madrid si no posem sobre la taula un “peajes para todos”. Ep, o la in-
dependéncia, esclar.
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